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Quand les hirondéliens, naufragés pour exercice, retrouvent
un nid...flottant, ils ont le sourire ! Un stage SNSM a méditer.
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Naviguez en sécurite !

L’été approche et les navigations au long cours vont reprendre. L’en-
trainement dans le bassin de I’Eure va porter ses fruits, et les virements de
bord ou les empannages seront dignes de nos anciens! Mais gare a la bome qui balaie le
pont....En quelques secondes, tout peut basculer. Le récent stage organisé par la SNSM
pour les hirondéliens a prouvé, s’il en était encore besoin, qu’une fois dans I’eau, les ca-
pacités individuelles diminuent tres vite. Il convient donc de penser « sécurité » en per-
manence: écouter le briefing sécu du chef de bord, obéir aux ordres, ne pas prendre
d’initiative dangereuse, porter en permanence une VFI en bon état, faire des exercices
d’homme a la mer...quelques regles simples qui permettent au fil de la vie de ne pas se
casser stupidement. Et suivant la formule des anciens: « une main pour le canot’e, une
main pour le bonhomme! ». Ce précieux conseil est hélas le fruit d’une forte expérience
a la mer, car elle est bien trop longue la liste des disparus. Naviguez, oui, mais naviguez
en sécurité, Tonnerre de Brest !

Un stage ou il ne faut pas avoir peur de se mouiller

Un samedi de Mai, onze hommes et une femme, s'engagent pour un stage de formation avec les membres
de la SN.S.M du Havre.
Durant la matinée, une présentation de la société est faite par le patron de la station, M. Bertrand CAILLET.
Plusieurs explications sont données aux stagiaires sur lutilisation des fusées de détresse, la mise d l'eau dun
canot de survie ainsi que divers autres renseignements utiles en cas de difficultés en mer. Il faut /e rappeler :
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La durée de vie dans une eau a 10° est de 2H.

L aprés midi, aprés un repas commun arrosé d'un « Chateau la pompe 2012 », nous
prenons le chemin de la station. Chacun de nous, habillé d'une combinaison, prend place a
bord de la vedette SNS 161 « PRESIDENT PIERRE HUBY ». A bord, visite et ex-
plications sur cette remarquable unité de lére classe, trés bien étudiée pour ses mis-
sions. Quatre d cing hommes d'équipage bien entrainés suffisent pour naviguer dans de
| bonnes conditions pour faire du sauvetage. Mais Id, ne sarréte pas notre venue a bord!
Cest a plus de 20 neeuds que nous faisons route en direction du cap de la Heéve, ou va se
dérouler notre formation pratigue. Bien quau mois de mai, l'eau est a 13°, avec un vent
de Nord Est de force 3 a 4.

Aprés utilisation dune fusée par chacun dentre nous, c'est la mise a /'eau dun
canot de sauvetage du type Bombard. Deux équipes sont constituées et ld, pas le temps
a’e /"ef/ech/r « LE BATEAU COULE 1». Sur l'ordre donné par le patron, la premiére sau-

d leau et cest regroupé gue nous nous hissons
a’an.s' le canot, en nous aidant les uns les autres.
Au contact des éléments, le canot se retourne. I/ est alors remis a l'endroirt
par l'un d'entre nous. Puis les stagiaires regagnent le bord, bien fourbus par
l'effort consenti.

Les membres de la deuxiéme équipe font lexercice suivant: abandonnés |
quelgues instants, ils sont rejoint par la vedette filant a 15/20 nceuds, cette
derniére les arrosant copieusement avec sa vague d'étrave. Ces derniers nau-
fragés dun jour hissés a bord, le cap est mis sur Le Havre. ;

Nous revenons fourbus, mais heureux davoir fait ce stage trés forma-
teur. Nous pensions connditre.. mais la réalité est tout autre ! De simples
gestes d terre demandent a la mer des efforts quon ne peut imaginer. Le
stress, la panigue, la peur naident pas le naufragé. Ld, nous sommes encadrés, E
vent et température de leau comme précisé plus haut, mais dans la réalite,
bien souvent, la tempéte est la avec tout ce que cela comporte. Ce stage, trés formateur pour bon nombre den-
tre nous, aide aussi la S.N.5.M pour lachat et l'entretien de ses matériels. Yannick Nazé
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ASSEMBLEES GENERALES ORDINAIRE ET EXTRAORDINAIRE
du 31 mars 2012

cléturant ’exercice comptable du 1* janvier au 31 décembre 2011

Approbation du procés-verbal de I’assemblée générale 2011 a Punanimité

Présentation du conseil d’administration et bureau 2011

Catherine FEUILLEPAIN Présidente, Christian QUILLERE Vice-Président, Joélle ARGALON Trésoriere, Véronique SER-
VEL secrétaire, André BROCHEC, Eric GREMONT, Simone GRENIER, Paul Eric HANON, Pascal MARETTE, Jean Marc
MIQUET, Philippe VALETOUX, Frédéric LE CORRE représentant statutaire Pilotage, William AUBRY représentant statu-
taire de I’association du Musée Maritime et Portuaire;

Présentation des différentes commissions de travail. (Les responsables des commissions sont soulignés ) :

. Comité de rédaction du bulletin : Frangois Couilliard, Philipe Valetoux, Eric Grémont, Catherine Feuillepain.

. Commission réglement intérieur : Francois couilliard, Pascal Marette, Jean-Claude Iszezuk, Philipe Valetoux, Catherine
Feuillepain, Paul-Eric Hanon. (Derniére réunion d’ajustement du réglement en 2009).

. Commission Chefs de bord 2011 : Philippe Valetoux, Paul-Eric Hanon, Christian Quilleré, Frédéric le Corre, Edward Loriot

Commission travaux : Eric Grémont, Catherine Feuillepain, Paul-Eric Hanon, Jean Claude Iszezuk, Pierre Mahieu, Florent

Lescop, Edward Loriot , Christian Quilleré, Philippe Valetoux,

Commission armement et sécurité : Edward Loriot propose de coordonner cette nouvelle commission.

Responsable assurance : Pascal Marette

Responsable des équipages et planning de navigation : Paul-Eric Hanon. Edward Loriot se joint a Paul-Eric.

Site web : www.marie-fernand.fr._Catherine Feuillepain webmaster

Planning accueil Graillot (participation de 1’Hirondelle au Patrimoine Maritime du Havre) : Catherine Feuillepain

*
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Les adhérents :
172 adhérents . Le cott de I’adhésion est de 45€ pour les couples et 30€ pour les individuels

Les navigations 2011

. Accueil du Belem Vendredi 29 avril. Patron Jean Pierre Bénard

. Le Havre/Omontville/Roscoff/Brest du Mercredi 11 mai au samedi 14 mai. Patron Mickaél Friant. Mise a quai sur la
cale du Moulin Blanc pour le carénage samedi 14 mai : Caréne, anodes, peintures des ceuvres mortes, pose du Blin.

. Tour de I’lle ronde / amarrage face au chantier du GUIP Dimanche 15 mai Patron-Eric Grémont

. Brest /lIle de Groix/ Le Golfe du Morbihan du 23 au 25 mai : Mouillage face a Groix, a couple de « Girl Joyce » . Entrée

dans le Golfe le 25 mai. Commentaire du livre de bord : « Super trip ». Patron Mickaél Friant
Sortie des lycéens de Jean Guehenno de Vannes 26 et 27 mai : Patron Eric Grémont
convoyage Port blanc Ile d’ARS 29 mai : Amarrage sur le coffre 262 au port de Pen raz (Ile d’Ars)
Semaine du Golfe (31 mai-4 juin) : Ile d’Ars/Le Logéo/Le Bono/Vannes/Port Anna : Patron Eric Grémont/Paul Eric Hanon
Port Anna Départ Dimanche 5 juin 9 h. Arrivée Brest lundi 7 h. Patron Paul-Eric. Tentative de pose de sondeur au GUIP
Brest/Guernesey (Saint peter)/Le Havre 8 juin au 10 juin. La nuit a 3 heures la voile se déchire. Patron Paul-Eric
16 juin/20 juin Le Havre /Fécamp/Le Havre : Estivoiles Fécamp -. Patron Daniel Billiaux
Le Havre Fécamp St Valéry 19 aoftit : Courant et vent défavorables. Patron Philippe Valetoux
bénédiction (Mer agitée) .St Valéry/Le Havre 21 aout . Patron Michel Quenel
Classique Virginie Heriot 3 septembre : Essai de la grand voile réparée. Patron Paul-Eric
Féte de la mer ( bénédiction ) 4 septembre. Patron Michel Quenel
Déhalage Journée du Patrimoine 17 et 18 septembre Patron Philippe Valetoux /Hervé Prentout
Féte de la mer bénédiction .Patron Michel Quenel
Transat Jacques Vabre 19 au 30 octobre : Dix jours a quai /déhalage vers Paul Vatine . Patron Didier Lambert
11/11/11 Derniere sortie en rade du Havre : Le déjeuner se passe a la cape. Patron Paul Eric Hanon

® S & 6 6 O O OO

Restauration et entretien

. Les emménagements : 4 couchages du carré terminés avec matelas mousse et moleskine.
L’¢électricité toujours en cours.

Peinture des ceuvres mortes.

Restauration du capot descente avant par les Voiles de I’Espoir de Fécamp

Le gréement est revisé par les bénévoles sous la houlette de Paul-Eric Hanon

Le moteur tourne aprés quelques pannes notamment d’inverseur.

* & o O

Promotion de Marie Fernand

. Adhésions au Conservatoire maritime, a la fédération M.A.N.C.H.E.
. Les 2 bulletins n°41 et 42

* Les plaquettes
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Festivités et Navigations 2012 (voir tableau en page 7 de ce bulletin). Le programme sera sur le site internet

Les chefs de bord 2012 : José Blanco, Daniel Billiaux, Norbert Chapelle, Mickaél Friand, Eric Grémont, Paul-Eric Ha-
non, Michel Lamauve, Didier Lambert, Michel Quenel (en cours de validation), Philippe Valetoux, Philippe Vermeulen.

Renouvellement des voiles

Le 7 juin La voile se déchire. A la date prévue du 29 aofit, elle est réparée par la voilerie Burgaud de Noirmoutier. Le 2 sep-
tembre Paul-Eric grée la voile et sort en mer pour la classique Virginie Herriot La réparation est belle !

Parallélement La DRACHN a été contactée et, le 17 juillet, elle demande un devis pour le renouvellement de I’ensemble de
voiles. Le 18 ,novembre, une subvention de 1’état de 45% du devis est versée sur le compte de I’association. Groupama trans-
port fait un don de 1000€ et Le Département nous aide pour que nous puissions mener a bien notre programme de naviga-
tions, a la hauteur de 3000€ . Nous sollicitons une aide aupreés de monsieur le Maire du Havre : proposition d’augmenter no-
tre subvention de fonctionnent de 2000€. Nous contactons la fondation de patrimoine pour financer les 9000€ manquants.
Une souscription est lancée

Adoption des rapports d’activités et financiers a ’'unanimité
Election des administrateurs
. Administrateurs sortants : Eric Grémont, Simone Grenier, Pascal Marette, Philippe Valetoux, Jean Marc Miquet .

. Candidats au conseil d’administration : Ronan Daniel, Eric Grémont, Simone Grenier, Edward Loriot, Pascal Marette,
Philippe Valetoux. Tous sont élus. Election du bureau au prochain CA.

PROCES VERBAL DE PASSEMBLEE GENERALE EXTRAORDINAIRE du 31 mars 2012

Modification des statuts pour avoir la possibilité d’envoyer la convocation des AG par me¢l

L’Assemblée générale décide de modifier le premier alinéa des articles 11 et 20 des statuts de la maniére suivante :

« L’ Assemblée générale est convoquée par le Conseil d’administration par lettre adressée a chacun des membres de 1’associa-
tion ou par tous autres moyens a sa convenance, notamment électroniques, dix jours au moins avant la réunion. La convoca-
tion précise I’ordre du jour. ».

EXERCICE COMPTABLE 2011

CHARGES PRODUITS
60 |ACHATS 70 |[VENIE DE PRODUILS
Secretariat 661,70 Boutique 1 641,00
Gaz oil 811 48 Amimation Fétes Manfimes 2 270,00
Fowrnatures. 466 98|
Moteur 359,49 74 [SUBVENIION D'EXPLOITATION
Subvention 4 000,00
61 [SERVICES EXTERIEURES
Equipement 2 185,51 75 [AUTRES PRODUITS
Boutique 4 14250 Cotisation adhérents 4 125,00
Entretien et réparafions & 539 12 Mavigation T24 00|
Assurance 3 805,21
Doc Nav 3340 76 [PRODUILS FINANCIERS
Produits Financiers 332,64
62 |Déplacement 8 141 30,
MMissions receptons 219,34 77 |[PRODUITS EXCEPTIONNELS
Teléphone et frais Postaux 354 26] Don 5 550,78
Adhésion 126,00 Dons Frais de Déplacement= 7 92541
Autres receties 1 733,00
67 |[CHARGES EXTERIEURES
Dhivers 1051, 15]
TOTAL CHARGES 28 897.4 '_.|'| TOTAL PRODUITLS 28 301,83
Recuttar
— —

BUDGET PREVISIONNEL 2012

(2

CHARGES

ACHATS TO
Secretariat 300,00

Gaz oil 1 100,00

F ournitures 2 500,00

hoteur S00._00) T4
Woiles 32 26000
SERVICES EXTERIEURS

Equipement 3 950,00 75
Boutique OO0 00
Enfretien et réparations 4 000 00|
Assurance 3 900.00|

Doc MNav 10000 76
Aménagement 5 000 00|
Déplacement 20000
Teléphone et frais postaux 400,00 77
Missions/Téceptions 300,00
Adhésion 200,00

L’Hirondelle N° 43 -

PRODUITS

VENTE DE PRODUITS
Boutique 5 000,00
Animation Fétes Maritimes & 000 00
SUBVENTION D'EXPLOITATION
Subvention VDH 6 00000
Subvention Département 3 00000
Subvention DEACHN 16 121.00
AUTRES PRODUILTS
Cotisation adhérents 4 200,00
[Navigation 1 300,00
PRODUITS FINANCIERES
Produits Financiers 20000
PRODUITS EXCEPTIONNELS
Don 3 500,00
[ Autres recettes 1 700 00
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La restauration
de Marie Fernand
se poursuit
au rythme deg Génévoles
Ggui y exercent avec passion
Ceurs multiples talentg!!!

....Maig cela ne doit pas faire oublier

les indigpensalbles travaux d’entretien,
Cors du carénage en particulior.

Association de I’Hirondelle de 1a Manche
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Un peu d’Histoire

Le recours aux pavillons est fort ancien puisque I’on a re-
trouvé de nombreuses représentations (vases, monnaies, mosai-
ques, etc.) de navires égyptiens pavoisés, puis de galéres grecques
et romaines portant des étendards ou des banniéres. Ils permettent
de se reconnaitre entre navires ou depuis la cote. Par ailleurs,
I’embarquement de troupes militaires a bord ne va pas sans poser
des problémes de place a bord. C’est pourquoi les boucliers sont
rangés le long de la coque, au dessus du pont. Ils permettent ainsi Fig. 19. — Bateau Grec
de cacher a la vue de ’ennemi les préparatifs de combat, et, acces-
soirement, améliorent la protection du pont contre les vagues. Les vikings qui montent de fréles drak-
kars, bas sur I’eau, ont recours a cette technique qu’ils améliorent. Ces « pavois » (de I’italien Pavie, ou
I’on fabriquait des boucliers particuliérement réputés) prennent rapidement un coté décoratif pour
améliorer I’esthétique des navires et afficher la richesse de leur propriétaire. Pavillons et pavois devien-
nent rapidement un élément essentiel de la

puissance navale. Mais I’ utilisation et la dispo-
sition des pavillons restent longtemps fantai-
sistes: on arbore les couleurs du Roi, de I’ Ami-
ral, son propre blason nobiliaire, les armes de
sa ville ou de sa Dame...Peu importe, 1’essen-
tiel est « d’en mettre plein la vue » aux enne-

NS AN
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Fig. 1°. — Navire de Pompei

mis. Une forme de dissuasion...déja!

Colbert, encore et toujours

Animé par un esprit méthodique, le célébre intendant prescrit une enquéte pour faire 1’état de la
pavillonnerie. Pas facile de s’y retrouver en effet, par exemple au combat. Lorsqu’on ferraille contre les
Espagnols, il faut porter I’enseigne rouge, si c’est
contre les anglais, la banniére blanche...Il y a de
quoi s’y perdre, au point que Colbert lui-méme
note: « je croyais qu’elle était bleue! ». Il met donc
sur pied un code uniformisant les pavillons et régle-
mentant leurs usages. Louis XIV rend a sa de-
mande I’ordonnance de 1661, qui est le point de
départ d’une rationalisation des signaux a la mer.
Car de décoratif, le pavillon devient utilitaire. On
commence a imaginer des combinaisons de lettres
pour transmettre « a vue » des ordres ou des infor-
mations. Rapidement, de brillants esprits vont, a
partir de simples pavillons alphabétiques, imaginer
des codes trés sophistiqués, permettant de décrire
des actions ou de transmettre secrétement des or-
dres de plus en plus complexes. Paralléelement, I’a-
mélioration des sciences de I’optique permet d’aug-
menter les distances de transmission, mais il faut un sacré coup d’ceil pour différencier a la longue-vue
les pavillons d’un navire a I’horizon. Ce sera toute la gloire des maitres timoniers, capables en quelques
minutes d’interpréter un jeu de pavillons et d’y répondre aussitot. Ils ne sont pas peu fiers d’étre les
yeux et la bouche de leurs commandants! Mais les pilotes, dans tout ¢a ?
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Se faire reconnaitre pilote

Avant la Révolution, il existait 2 catégories de pilotes:
hauturiers et cotiers/lamaneurs. Les premiers, spécialisés
dans la navigation au large, étaient intégrés a I’équipage, et
ils embarquaient et débarquaient au port. Seuls les lama-
neurs ou locmans allaient au devant des navires proposer
leurs services. C’était pour la plupart des pratiques, vivant a
la fois de la péche et du pilotage. Leur valeur n’était recon-
nue que par leur réputation. Avec le développement des
sciences de la navigation, les choses évoluent vite et, le 22
avril 1791, I'assemblée nationale supprime les hauturiers.
Désormais, le pilotage ne concerne plus que les eaux cotiéres

et les approches portuaires. Une fois embarqués, les pilotes produisent des certificats, plus ou moins
authentiques, pour justifier de leurs qualifications. De nombreuses escroqueries ont lieu, des pécheurs
en mal de revenus n’hésitant pas a se proclamer pilotes. Mais on ne manceuvre pas une frégate comme
une plate....et les accidents sont nombreux. C’est Napoléon qui va finir par réglementer avec précision
les conditions d’exercice du métier: concours, salaires, punitions, etc. C’est depuis son quartier général
de Posen (prés de Postdam) qu’il imagine la construction juridique et réglementaire qui va s’imposer

/
\g

/

. durant plus d’un siécle. Il signe le 12 décembre 1806 le décret organique
qui fixe avec précisions tous les détails du métier.
Concernant le pilote, il doit désormais arborer a la boutonniére

Jue 7~ | de sa vareuse ou de son gilet, ou A la chaine de sa montre, une ancre

/
7 { u’“ ‘ 1' - s
/- / S
.
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“‘»\k. ‘-,qu‘t/‘ o
I.;wv\&" 'Mw
chaloupe ».

L’usage de ce réglement par trop imprécis améne
quelques modifications. La premiére est 1’ordonnance
royale du 27 aout 1828 (article 6) qui précise que le pilote
doit arborer en téte de mat un pavillon blanc, de dimen-
sions 1,30m x 1,60m, avec une ancre de marine noire de un
metre. Par ailleurs, le bateau doit avoir une laize rouge
(bande verticale de tissu coloré) dans sa grand’voile et
dans sa trinquette, pour permettre aux capitaines de ne

‘e

A\ Y

E

pas confondre les bateaux-pilotes
avec les bateaux de peche. Un
second arrété du 29 aout 1854
(article ler) impose que « Les
| bateaux des pilotes portent

d’argent de 2 pouces (S0mm) de hauteur. Bien visible, elle atteste de la
reconnaissance de ses compétences par les autorités maritimes et certifie
son statut aux yeux des capitaines.

Concernant le bateau, rien de particulier sauf « s’il y a plusieurs
stations, les pilotes devront porter, dans la bande supérieure de leurs voiles
et sur les deux cotés, au-dessus de la bande de premier ris, la lettre initiale
| du nom de leur station et les numéros qui leur seront indigués par Uoffi-
cier d’administration chargé de UInscription Maritime au lieu de leur rési-
dence. La méme lettre et le méme numéro seront inscrits a Uarriére de leur

Station du Havre

FE RIS ) )

!

......................... H.
AZHRITIOUT o 1o viaio v dunfalpreratbiiys s oo tats H. A.
de  Honfleur. seisie e donisefeslotiesiaion H. O.
de Trouville.....c.o0uune 0 SO H:0. T
de Quillebeenf....coenvmmueennecees. H. 0. Q.
de Bervilles. ... ivsiciisis sidrs sisis snieioiaie H. 0. B.
de Villequier.e.eocooeuionnennase. R. V.
de Fécamp.....oovvvennes K3 s Beis F.
de Saint-Valéry-en Caux......con.... F.St.V.C
de Dieppe..ce.vveirvonnnecacsnnsns Di.
auiPréports . Lo ST Sl DAL
du Hourdel . iR Sl s s e, St. V. H.
AWICILOLOY /s 5o isisla oibla s cnvasirisisio s St. V. C.
de Saint-Valéry-sur-Somme. . ... SHHBINESTS
detBonlopne e it SR A TN B.
G0 Y TS S B SR Gl SN S B AR Cal.
de Gravelines........eveieveeraense D. G.
deDunkeprque s i SRR T D.
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dans leur voiles une ancre peinte en noir, d'un métre de hauteur. Ils doivent
également porter sur ’avant et sur Uarriére, et dans la partie supérieure de leurs
voiles, sur les deux cotés au-dessus du dernier ris, le numéro qui leur est assigné
|par le commissaire de UInscription Maritime et les lettres initiales de leurs sta-
| tions ». Ce n’est pas encore suffisant puisqu’en 1856, la Chambre de Com-
!lmerce du Havre impose I’obligation pour le pilote d’avoir 2 laizes de couleur
cachou dans sa grand’voile. Le probléme de I'identification reste donc pri-
| mordial, et la loi impose méme par la suite a tout pilote d’avoir dans son ma-
i tériel d’armement un pavillon avec son numéro de pilote.




I’appel du pilote

Tout capitaine dont le navire « atterrit » en Manche a I’obligation de prendre un pilote. Avec sa lon-
gue-vue, il scrute I’horizon pour apercevoir I’un de ces voiliers, dont le gréement si particulier leur a valu le
surnom de « pointus ». Une fois identifi¢, le pilote doit étre appelé de facon claire. Pour cela, le capitaine fait
faire les signaux réglementaires, tels que définis en 1806: le pavillon francais en téte de grand mdt pour les bati-
ments de UEtat, en téte du mdt de misaine pour ceux du Commerce. De plus, il doit mettre & mi-drisse (en berne)
son pavillon national de poupe. Cette derniére mesure est toutefois ambigiie car c’est aussi un appel de détresse.
Elle est peu appliquée et en mai 1879, un décret stipule que « pour appeler un pilote, les capitaines devront se
borner & hisser en téte du mdt de misaine un pavitlon blanc bordé de bleu (pavitlon « P » du code international),
ou a défaut leur pavillon national. De nuit, il fait briiler a intervalles réguliers des torches ou des feux de Ben-
gale». T

De son coté, le pilote répond, si la distance entre les 2 navi- o
res le permet, en hissant a son tour son pavillon national, et en téte
de mit, le pavillon blanc avec ’ancre noire. De nuit, il a en téte de
mit un feu blanc, et briile aussi a intervalles réguliers des torches
de pétrole.

Des que le pilote est a bord du grand voilier ou du vapeur,
il fait amener le pavillon d’appel, pour faire savoir a ses collegues
pilotes que le navire est bien piloté, et il fait envoyer le pavillon de
la nationalité du navire piloté.

AELONS de PILOTE

3,850]
1500 m

% sllna + ek

Plus tard, la cohabitation des stations en baie de Seine aménent a
préciser les ports en fonction de la couleur du pavillon du pilote:
ainsi, le décret du 14 mars 1884 (article 318 modifié le 5 aoiit 1890)
stipule que « pour les pilotes de Quillebeuf, les bateaix pilotes doi-
vent arborer, fout le temps qu’ils sont en vie d’un bitiment, un pavitlon rouge portant une ancre blanche en son
milieu et la lettre R en blanc dans le coin supérieur de la gaine ». LLa méme précision intervient bien plus tard
pour la station du Havre (décret du 25 décembre 1929), dont le fond de pavillon devient vert, et celle d’Hon-
fleur, qui adopte le bleu.
Avec I’évolution de la réglementation internationale, le code des pavillons se norma-
lise. Apres 1906, le capitaine doit envoyé le pavillon « J » dés que le pilote est
a bord. Plus tard, les signaux liés au pilotage sont définitivement adoptés: la
lettre « G » (bandes verticales, jaune et bleu) signifie: « je demande un pi-
lote », et la lettre « H », (bandes verticales, blanc et rouge) « le pilote est a
bord ». Ce sont désormais les pavillons utilisés dans le monde entier.

Se parler a la mer
Pendant des siecles, la communication entre les navires a la mer était
trés difficile. Le seul moyen pour attirer I’attention était le ca-
non qui, en sollicitant I’ouie, amenait le marin a en chercher I’origine a la vue.
C’était une des raisons de la présence de cet équipement « militaire » 2 bord des | {
navires de commerce, outre la possibilité de se défendre contre d’éventuels pira- | Ji
tes. On tirait bien entendu « a blanc », le bruit et la fumée étant censé attiré I’at- | ||
tention de Pinterlocuteur. Ensuite, on courait des bords jusqu’a s’approcher |
suffisamment prés pour héler inconnu a la voix. Bien souvent, on utilisait le
porte-voix pour améliorer la portée, mais les échanges étaient souvent brefs car
les distances trés réduites entre navires peu manoeuvrants faisaient courir des [S%
risques d’abordage certains. Les capitaines, toujours inquiets quant a la préci- |§ &

rations de guerre ou les épidémies en cours.

Cette méthode reste longtemps en service, et il n’est pas rare au début du XXeéme siecle de voir encore
certains yachtsmens embarquer avec un canon d’alarme, véritable bombarde en miniature, ou plus simple-
ment, se munir d’une arme a feu. Ainsi, Jules Verne naviguant sur son steam-yacht Saint-Michel III tire plu-
sieurs coups de fusil au large de Dieppe pour signaler sa présence, provoquant la venue d’une foule considéra-
ble sur les digues.

De nos jours, les liaisons radio ont pris le pas sur I’observation des pavillons. Les performances sans
cesse ameliorées des appareils permettent des échanges d’informations presque sans contraintes.
Ce n’est cependant pas une raison suffisante pour ... « baisser pavillon » !

Valetoux Philippe
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Planning prévisionnel des navigations Marie-Fernand 2012

Pour vous inscrire, envoyez un mail a marie-fernand@wanadoo.fr. Une fois votre inscription vali-
dée, votre nom sera reporté sur un tableau mis a jour deux fois par semaine au minimum. LE PA-
TRON PREPARE SA NAVIGATION ET ORGANISE SON BORD. IL DISTRIBUE LES FONC-
TIONS ET LE ROLE DE CHACUN A BORD. Prenez contact avec I'organisateur ou le patron

pour obtenir plus de précisions. Tout adhérent, en lien avec un patron, peut proposer une sortie

DATE NATURE ORGANISATEUR PATRON
Avril Sortie .chefs de b.ord Paul-Eric Hanon Paul-Eric Hanon
reprise en main
Avril/mai/ juin/ Sortvle sur rat.ie.en fin Association Hirondelle
septembre d'apres midi ou
oot ; . de la Manche
novembre navigation en journée

Vendredi 4 au
mardi 8 mai

20ans de la fédération
M.AN.C.H.E. a Carentan

Fédération M.A.N.C.H.E.

Stage SNSM « Urgence a bord »

bénédiction en mer

SELLGH e travaux pratiques a bord de la SNS-161 sinfEbl
.. . . Estivoiles . . p
20 juin ou 21 juin Route Le Havre / Fécamp Ville de Fécamp José Blanco
Dimanche 24 juin Estivoiles Ville de Fécamp José Blanco

Lundi 25 juin

Retour de féte
Route Fécamp / Le Havre

Association Hirondelle
de la Manche

Didier Lambert

2 au 6 juillet

Association Hirondelle

o 1l Ao Route Le Havre / Brest de Ia Manche Didier Lambert
.. Carénage Mickaél Friant
7 au 12 juillet au Moulin Blanc (Brest) Eric Gromont
13 au 19 juillet Tonnerres de Brest Brest 2012 Paul-Eric Hanon

19 au 22 juillet

"Temps féte"

Douarnenez 2012

22 juil. au 7 aoit

Route Douarnenez / Carteret
(20 ans de la Neire Maove) / Le Havre
ou direct Douarnenez / Le Havre

Association Hirondelle
de 1a Manche

Eric Grémont

9 aoiit au 17 aoiit

Branlebas de Régates
a Saint Malo

(en attente
de validation)

22 au 26 aoiit

Festival des voiles de travail
du pays granvillais :
3éme challenge "Ulysse"

(en attente
de validation)

8 et 9 sept.

La mer en féte / Bénédiction de 1a mer
Classique Virginie Heriot

VDH / CFM
Conservatoire et SRH

15 et 16 sept.

Journées du patrimoine

6 et 7 octobre

Féte de la crevette a Honfleur

José Blanco
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te immortalisé sur la pellicule de Lucas

Le métier de pilo

e vendredi 17 février dernier a eu lieu l'avant-premicre

de « 38 témoins »au Gaumont des Docks Vauban. Pour
ceux qui n'auraient pas suivi cette affaire, il s'agit du dernier film
de Lucas Belvaux, acteur et réalisateur belge dont la réputation
n'est plus a faire. Le tournage, qui a eu lieu quasi-intégralement
au Havre, regroupe a l'affiche Yvan Attal, Nicole Garcia et So-
phie Quinton. Ce film, qui est trés réussi d'un point de vue visuel
et dramatique, a la particularité de réunir plusieurs coincidences ;
inattendues, en lien plus ou moins direct avec notre association.
Premiérement, le personnage principal joué par Yvan Attal est un
pilote du Havre ; on le voit a plusieurs reprises monter a bord
d'énormes porte-containers et
sur la pilotine,, arriére-petite-fille
de notre chere hirondelle. Deuxie-
mement, le président de la station
Francois Le Guern et Antoine Cir-
bu (pilotes) font une courte appari-
tion dans une scéne a la vigie de la
station. Enfin troisiemement, le gé-
nérique réunit les noms de plusieurs
proches (trés proches!) de certains -
pilotes, a savoir: Thomas Lecheval- h
lier, frére de Cédric Lechevallier, " 2
assistant décorateur sur le tournage; L
Aurélie Valetoux, fille de Philippe Valetoux que nous connaissons tous
bien, qui apparait a plusieurs reprises a I'écran; et enfin.... Julie Servel, TE M I N s
renfort figuration sur la fin du tournage! C'est avec beaucoup de fierté
que chacun d'entre nous a apporté sa collaboration a l'ouvrage. La pro- _ o ""' ot Lofas viLviux
jection a eu lieu en présence de Sophie Quinton et du réalisateur, qui
est resté apres la fin du film pour discuter avec les spectateurs qui le
souhaitaient, disponible et aimable comme a son habitude. La ville du Havre et le métier de pilote y sont
montrés sous leur jour le plus plastique et cinégénique. Le film a recu le soutien du Péle Image Haute Nor-
mandie, sa date de sortie nationale était le 14 mars. A ne surtout pas manquer ! Julie SERVEL

M. Le Rohellec nous a quittés ques certains, cultivés et ampli-
fiés par les cours de I’Ecole des
Beaux-Arts du Havre. Ils s’¢é-
taient méme essayés a une re-
constitution du vitrail des pilo-
tes de la cathédrale Notre-
Dame. Bon vivant, il chantait
avec bonheur « le bédouin » a
toutes les réunions de MF !

Il a connu la navigation d’autre-
fois. Celle du sextant, du chro-
nometre et du bon sens. Ce n’é-
tait pas un miracle si I’on arri-
vait a atterrir sur Bombay, Rio
ou Saint-Petersbourg! Sa femme
et lui avaient des talents artisti-

Association de I’Hirondelle de 1a Manche
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En parcourant les archives

Le Monde Illustré

Journal hebdomadaire
3éme année N° 139 / 10 décembre 1859

Le bateau pilote.

Un de nos correspondants nous envoie de Fécamp un|
dessin rej ~ésentant un batean pilote allant au-devant d’un|
navire en « firesse. Les gros temps quiont régné derniére-|
ment dens 1 Manche donnent a celte gravure un véri-
table fntérét.

« Yestime, di le pére Fournier, que le mot pilofe vient
» de pile, qui euanciennc langue gauloise signifie navire,
» témoin notre ancienne fagon de jouer & eroix ou pile,
» parce «ue 'ancienne monnaie franc¢aise portaii une croix
» gravée d’'un colé et un navire de l'antre. »

N’est pas pilote qui veut.

Pour excreer cet utile et périlleux emploi, il faut qu'un
marin réunisse certaines qualités d’intrénidité et une cer-
taine dose de science nautigue.

Le pilote lamaneur, celui qui dirige les béitiments a
Yentrée et a la sortie des ports, sur les rades, baies, ri-
vidres, doil avoir 24 ans révolus, six années de naviga-
tion, avoir fait deux campagnes de trois mois au moins au
service de I'Elat, et enfin satisfaire 4 un examen sur les
manceuvres, la connaissance des mardées, des banes, cou-
rants et écueils qui peuvenl rendre dangereuse 'entrée
ou la sorlie des ports et havres ol il se propose d’exercer

sa profession.

Pour arriver au batiment qu’il doil diriger, Je pilote
monie une embarcation pontée dont la coque, ordinaire-
ment en fer, et le gréement solide et bien entendu doivent
affronter les plus mauvais temps. Celte embarcalion, in-
submersible, dont notre gravure reproduit le dessin, es||
appelée bateau-pilote ou pilote-bot.

ien ne doit arréter le hateau-pilote quand le devoir
Pappelle a Ia haute mer. ;

Dans ce moment supréme, il ne voit pas les vagues fu-
rienses; il regarde d'un ceil froid et interrogateur ces
lourds nuages qui écrasent I'horizon; il ne pense plus 4 sa
femme, 4 ses enfants : il est pilote et un navire esten dan-
ger. Il n’hésite pas. Avee quatre ou cing aspirants pilotes,
il se jclle dans son bateav el appareille sur-le-champ.

La petite mais solide embarcation brave T'effort de la
tempéle ; la coque brise la lame et tient bon ; les vergues
plient mais ne rompent pas; le vent redouble ses «florts,
mais le eccur du pilote, cuirassé d’un triple airain, ne bal
pas plus vite, son il ne perd pas de vue le navire en
péril; sa main, qui ne saurait trembler, gouverne sur les
feux du batiment, {l I'atteint enfin, monte & bord, prend
la barre, et alors, maltre absoln, commande la manouyre,
et renire au port pour affronler pent-étre toul & rheure
les mémes périls avec la méme abuégalion et la méme in-
trépidité. ; LEO DE BERNARD.
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Association de I’Hirondelle de 1a Manche

Nos généreux donateurs

ADAM Pierre
ALLTX Marie-Catherine

ARGALON Joélle

BAJU Jean Louis

BARBIZET Patricia
BEDEL Anne -Marie

HANON Christophe
HANON Madeleine

HANON Paul-Eric et Mie-Ange

HENRIOT Claude

HERRARD Henri et Carole
HESRY Yollande

BERTAGNA Paule HOUDOUIN Gabriel

BIDON Dominique HOULBEC Eric et Madame GALOU Elizabeth
BILLIAUX Daniel ISZEZUK Jean-Claude

BOEMARE JOUBEAU Christianne

BOUDARD Michele LACASSAGNE Dominique

BOUQUET Robert LAIGNEL-SARRAZIN Jean

BROCHEC Andre et Marie-Frangoise LAMAUYVE Michel et Noélle

BUSNEL Dominique LATRILLE Jean Paul

Caisse d'Assistance et de Pension du Pilotage du Havre LAVERGNE Geérard

CHAPON Jean LE CORRE Freédéric et Heloise

COGAN Germaine LEBLEU Jean-Frangois

Coopérative Maritime du Lamanage LEBOURGEOIS Jacqueline et MERCIER Robert
COUILLIARD Frangois et Marie-Francoise LEROHELLEC Jean

CROIX Didier

DEBIN Gilbert

DELAFOSSE Alain et Marie Madeleine
DELAUNAY Lucien et Chantal
DELORME Ludovic

DEVILLERS Marcel et Giséle

Direction des Affaires Culturelles de Haute Normandie

DONNADIEU de VABRES Renaud
DREVILLON Monique et Alain

ERNAULT Eric

FARE Jean Charles
FERCOCQ Simone
FEUILLEPAIN Catherine
FISCHER Jean

Fondation Dexia Credit Local

Fondation du Patrimoine

Fondation du Patrimoine Fluvial et Maritime
FORTUNE Jacques

FREMONT HUGLO Andre

FRIANT Frangois

FRIANT Mickaél

FRIANT Yola

GAZENGEL Eric

GAZENGEL Theéodore

GERVAIS Philippe

GOUSSET Sophie et DEVILLERS Freédéric
GREMONT Eric et Cristiane

GREMONT Roger
GREMONT/TALFOUNIER Lise et Réginald
GRENIER-FRANCART Jacques

GROULT Beatrice

GUERIN Annie

GUILLOIT

LEROY Marie-Therese
LEVASSEUR Didier et Joélle
MAES

MARDON Heéléne
MARETTE Pascal et Annie
MARTIN Agnés

MATHIEU Nadine
MAUBERT Michel

MIQUET Jean-Marc

MODELISME NAVAL DE MONTIVILLIERS

MORNAY Services

MONF ORT Patrick et Marie-Claude
NOURRY Daniel

OLLIVE Robert

ORIEUX Claire
ORTEGA-FEUILLEPAIN Denis et Flore

PANSART Claude
PEAU Frangoise
PEAU Gérard
PEAU Michel
PEGARD Catherine
PETITBON Pierre
PHILIPPE Michel
PILOTAGE DE LA GUADELOUPE
PILOTAGE DE MARSEILLE-FOS
PILOTAGE de SEINE

PILOTES DU HAVRE / FECAMP
PILOTES MARITIMES

POULAIN Claudine

POULAIN Bruno

POULAIN Michel

PRENTOUT Francis

PRENTOUT Huguette
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QUENEL Michel et Annie

QUILLERE Jackie

QUILLERE Christian et Madame
BARRET Marie - Frangoise
RAMEAU-FEUILLEPAIN Pascaline
et Wolfgang

REGNAULT Gilbert
RICHARD Jean-Claude

ROULLET Pierrick

RUOLS Huguette

SA GROUPAMA TRANSPORT
SA GUIAN

SAVARY Florence

SAVATIER Damien

SERVEL Véronique

SERVEL Jean et Jacqueline

Société Anonyme Esso

Societé des Régates du Havre (SRH)
TOULLEC Yves et Annick
TOUSSAINT Pierre

VALETOUX Philippe et Francine
VERGOS Didier

VERMEULEN Philippe et Catherine
VIALLEFOND Frangoise
VIMBERT Brigitte

ZWEGERS Edgard

ZWEGERS Jérome et Marie
LORIOT Edward

GUEGEN Quentin

LESCOP Florent

BAPTISTE Jean-Frangois

LEAR Andy
BLANCO José
HAREL Jean
FEINDRI Raymond




MARGAT I

Une vraie pilotine a la plaisance !

YA

e

Le terme de pilotine désignait le
petit canot, d’abord a la rame
puis au moteur, qui reliait le bateau-
pilote au navire a servir. Ces embarca-
tions, qui assuraient ce transfert dans
des conditions météo parfois difficiles,
¢taient réputées pour leur solidité, leur
bonne tenue a la mer et leur grande ma-
niabilité. Avec la mise en service des
vedettes rapides et la disparition des
gros bateaux-pilotes, ces

pour signaler la mise en vente de son
canot. Et pas n’importe lequel !!! 1l
s’agit d’une authentique pilotine,

construite et transformée pour la plai-
sance. Dessiné par M. Le Grives, elle
fut réalisée dans le chantier havrais
Hamel, qui fournissait en pilotine les
pilotages de Seine et du Havre (voir
Chasse-Marée N°120). Réalisée dans
des bois exotiques, ce voilier mixte est

construit en 1961. Il mesure 5,00m de
long, et son maitre-beau est de 1,90m,
sa jauge de 1,83 tx. Son mat fait 7 me-
tres et il est monté sur une paire de
jumelles permettant un dématage tres
facile par un homme seul. La bdme
mesure 3,20m et le gréement de type
Marconi a été dessiné par le voilier
Richard pére, de Saint-Servan. La
grand’voile, les 2 focs et la bonnette
sont en tergal. Le moteur est

canots ont disparu. Quel-
ques-uns ont été réutili-
sés a la péche ou a la
plaisance. Ainsi en 1989,
pour « Les voiles de la
Liberté », Marie-Fernand
est remontée en Seine en
remorquant la dernicre
pilotine du Havre, aima-
blement prétée par le| .
docteur Neel.

Un amoureux des vieux
gréements  vient de
contacter 1’association

un in-bord Yanmar type
YSHS8 de 9,9 cv (gas-oil), il
affiche 687 heures de mar-
che. Une chaise arriére per-
met d’installer un moteur
hors-bord en complément. Le
vendeur offre la remorque
(11500 kms) pour I’achat du
bateau. Voila un sacré canot-
’e, avec un magnifique pédi-
grée !

Si  vous étes intéressé,
contactez M. Patrice Bouf au
06 43 01 37 74.

La Fondation du Patrimoine

FONDAQITTON

La Fondation du Patrimoine a pour but essentiel de sauvegarder et de valoriser le patrimoine rural non
protégé. Maisons, églises, ponts, lavoirs, moulins, patrimoine industriel, mobilier, naturel... tous les types de pa-
trimoine de proximité sont éligibles a l'action de la Fondation. Aux co6tés de 1'Etat et des principaux acteurs du

<

DATRINMOINE

secteur, elle aide les propriétaires publics et associatifs a financer leurs projets. Elle permet aussi aux propriétaires prives de défisca-
liser tout ou partie de leurs travaux, et mobilise le mécénat d’entreprise. La Fondation du Patrimoine abrite la Fondation du Patrimoi-
ne Maritime et Fluvial (FPMF).

Sous la forte impulsion du Président de la République, le Ministére de la Culture a préparé le texte qui, une fois adopté par le Parle-
ment, est devenu la loi du 2 juillet 1996 créant la Fondation du Patrimoine, reconnue d’utilité publique par un décret du 18 avril
1997. Les missions premicres de la Fondation du Patrimoine sont au nombre de cing :

» Sensibiliser les Francais au nécessaire effort commun en faveur de notre patrimoine national,

» Contribuer a I’identification des édifices et des sites menacés de disparitions,

» Susciter et organiser le partenariat entre les associations qui ceuvrent en faveur du patrimoine, les pouvoirs publics nationaux et
locaux, et les entreprises prétes a engager des actions de mécénat,

» Participer a la réalisation de programmes de restauration,

» Favoriser la création d’emplois et la transmission des métiers et savoir-faire.

Mais la Fondation du Patrimoine ne s’interdit pas, comme la loi le lui permet, d’intervenir en faveur de monuments classés, comme
c’est le cas pour Marie-Fernand.

Merci donc a toute 1’équipe de la Fondation du Patrimoine pour son nouveau soutien!
Pour souscrire en ligne, et bénéficier des exonérations fiscales:

www.fondation-patrimoine.org/fr/haute-normandie-11

Aidez Marie-Fernand ...Souscrivez !
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Les potins
du banc de quart

Une_exposition _sur_le pilotage depuis la nuit des temps :
.Cette exposition, de l'arche de Noé a 1'hélico en passant par la
gondole, nous en apprend beaucoup sur les réalités de cette |;
science d' entrer les bateaux dans un havre de paix....

C'est au local associatif des APMM avenue Lucien Corbeaux
(au dessus de French Lines) au Havre jusqu'au 18 juin 2012.
Ouvert le lundi de 14 heures a 18 heures. Un superbe appel
a découvrir 'histoire du pilotage !

Coté voiles : Jean-Pierre Burgaud est venu au Havre courant avril prendre des
mesures pour fabriquer les nouvelles voiles de Marie-Fernand. Le talent de ce mai-
tre voilier reconnu est une garantie de qualité du futur jeu de voiles!

Du coté des associations du patrimoine maritime du Havre.: En 2008 les associations du Patri-
moine Maritime du Havre, se rapprochent en vue de créer un poéle maritime. Cette dynamique dé-
bouche sur un lieu d’exposition commun, I’Espace André Graillot. De nombreuses expositions,
avec des themes trés variés, font le bonheur d’un public chaque jour plus nombreux. Mais en
2012, avis de grand frais... les principales associations maritime du Havre seront sans héberge-
ment dans quelques mois .... Naufrages annoncés????

Mer d'argent , les arts de la table a bord des paquebots: Luxueuse exposition a I'espa-
ce Graillot du 12 mai au 26 aolit, racontant la gastronomie sur les paquebots de la Transat. Ou-

verture du mercredi au dimanche de 14heures 30 a 18 heures. Les membres des asso- [
ciations du Patrimoine Maritime du Havre assurent l'accueil des expositions de l'espace André | PAQUEBOT

FRANCE

Graillot depuis 2009 . Rejoignez les ! Du 15 septembre au 16 décembre, la prochaine exposition se-
ra: un port de Titans, 150 ans de grands travaux dans le port du Havre.

Au Havre un été passionnément France: le MuMa, 1'office du tourisme de 'agglomération ha-
vraise, la Ville du Havre et les associations maritime du Havre commémorent le cinquantenaire de la
mise en service du paquebot France . Trois lieux d'exposition : MuMa, Graillot et la plage .De nom-

breuses animations sont programmées pour faire ressurgir de merveilleux souvenirs !

Philippe Valetoux : un der-

=Y E nier tour de pilotage le jeudi 24
quement plus facilement. Edward Loriot gére les ins- RS Ml mai.. et puis la retraite ! Sifflets
) b

criptions: loriot.gie@gmail.com. Flashez le code ci-
contre pour accéder au site www.marie-fernand.fr

E 1 E Un nouveau format pour le planning de naviga-
= =g |tion. Il vous permettra permet de gérer votre embar-

| jets d’eau des remorqueurs, la
tradition a été respectée!

Association de I’Hirondelle de 1a Manche

Les membres du conseil d'administration 2012 : Catherine Feuillepain, présidente, Christian Quilleré et
Ronan Daniel, vice présidents, Véronique Servel, secrétaire, Jo€lle Argalon, trésorier, Frédéric Le Corre représen-
tant Pilotage, William Aubry, représentant Musée Maritime et Portuaire du Havre, André brochec, Eric Grémont,
Simone Grenier, Paul Eric Hanon, Edward Loriot , Pascal Marette, administrateurs .

Vous n’avez pas eu le temps ou ’occasion de remplir le cheque de votre adhésion 2012,

vous pourrez efficacement conclure les quelques instants de loisirs que vous a procurés la lecture
ce bulletin en vous acquittant de cette formalité qui donne de I’oxygéne a nos finances.

Vous pouvez en arrondir le montant et faire un don a I’ordre de I’association de I’Hi-
rondelle de la Manche. Vous bénéficierez des exonérations fiscales applicables aux dons a
des organismes d’intérét général. Marie-Fernand a besoin de votre générosité !

Naviguez sur le site www.marie-fernand.fr
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