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Le Marie-Fernand est resté dans son €lément. Venez et
restez quelques minutes avec lui sur le pont, regardez son
gréement, rentrez dans le carré et asseyez-vous, vous
sentirez de I’émotion; c’est parce qu’il vous parle, vous
raconte le souffle du vent qu’il a connu il y a un siecle, les
tempétes qu’il a traverséspour aller chercher les trois méts ou les vapeurs arrivant par
Cherbourg, il vous transmet I’émotion du premier moussaillon qui a hissé ses voiles. C’est
parce qu’il a gardé son Ame que vous sentez cette émotion et lui,vous ne I’oublierez jamais.

Le Marie-Fernand est un monument historique vivant,et vivant il doit rester afin de continuer a
transmettre son histoire a travers I’émotion qu’il suscite. Les réparations prévues devront lui
permettre de naviguer encore longtemps et ainsi de garder son ame.

Vot Blasca
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ASSEMBLEE GENERALE

L’Assemble Générale aura lieu le 25 Janvier 2003 dans les salons de la SRH. Réservez
cette date (a confirmer) dans vos agendas, vous recevrez la convocation dans lesprochains
jours.

Nous avons besoin de votre présence;, ¢’est pour nous un encouragement a continuer

Peeuvre de conservation du M-F et votre opinion sur le fonctionnement de I’association nous
permet d’infléchir les actions prévues pour la prochaine saison.

CALENDRIER DES CROISIERES

Il est un peut t6t pour connaitre la programmation de tous les événements prévus dans
un certain nombre de villes pour 2003, néanmoins vous trouverez ci-dessous ceux connus et
pour les quels nous avons prévu la participation du Marie-Fernand. Mais le bateau n’ira pas
seul, nous avons besoin d’un équipage au complet pour chaque sortie. N hésitez pas 4 vous
faire connaitre si la mer vous en dit.

Ou
"Rien ne se fera sans vous!"
Mai
Du vendredi 23 Belgique — Ostende —
Au lundi 26 Belgique — Ostende —
Juin
Du vendredi 26 L’armada a Rouen — et la superbe remontée de la Seine
Juillet
Au dimanche 5 L’armada a Rouen — et la superbe descente de la Seine

La programmation sera précisée dans les mois a venir et des indications sur les dates de départ
et de retour seront notées dans les feuilles de programmation des navigations a I’ Alvéole.

Comme a I’habitude, toute proposition ou souhait de navigation sera étudié et effectué dans la

mesure des disponibilités du bateau et des équipages. N hésitez donc pas a faire des
propositions.
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Récit des cro:s:eres

1. Cette saison, notre principale Croisiére nous mena en Bretagne, la féte
7_‘ « Douarnenez 2002 » oblige, mais au préalable nous avions un rendez-
== vous au Tréport
S Départ du Havre le samedi 6 juillet vers une 1ere escale & Fécamp, ou se

. tenaient les Fétes de la Mer, mais ou nous n’ étions pas attendus, ensuite

= St. Valéry, simple escale de passage ou nous avons eu un accueil
chaleureux par le Port et les équipages des bateaux locaux. Nous larguions
les amarres vers minuit pour une courte escale @ Dieppe, afin de laisser a
la marée le temps de monter un peu et d’avoir suffisamment d’eau dans le
chenal du Tréport.

La féte n'attendait que nous pour commencer. Mgrie-Fernand étant la
vedette, de nombreux bateaux traditionnels nous suivaient ; le Grand Turk
lui par contre nous avait précédés, cette réplique d'une Fregate du XVill
sigcle attirait déja la foule. Trois jours de féte se sont suivis, organisés dans
la bonne humeur par Bernard et Dany Laurent , il faut signaler aussi une
excellente couverture médiatique.

Le départ pour Douarnenez se profile maintenant, mais une attente
prolongée des demiers équipiers nous fait rater les vents de NE bien
établis depuis quelques jours.. conséquence, trois jours et trois nuits pour
-_ gagner I'Aber-Wrach. Le pire de tout fut I'étape a St. Vaast qui dat étre
annulée et ce pauvre M. Mardon qui doit toujours nous attendre avec son
— appétissant panier sur la jetée du port.

Deux derniéres petites escales de détente a Camaret et a Morgat et
Y Iarrivée a Douarnenez le dimanche 21 juillet, ou dans un port presque vide
=i b} | nous étions pratiguement les premiers arrives.

... que la féte commence.

Norbert Chapelle

Ou: "Seul le navire est pressé, la roche, elle, a tout son temps.....

Nous avions quitté nos amis de I’anse de utilisons tous les moyens du bord : marteau, barre a
Bertheaume, sur la cale de mise 3 I’eau des mine, palans, pour ramener le guindeau & la raison.
dériveurs, départ humide, puis retour a bord et L’ancre enfin est levée et le guindeau a nouveau
sommeil réparateur. opérationnel et fiable. A quelque chose malheur est

bon ! Une brise légére nous rejoint a la pointe Saint
Au matin notre tentative de remonter I’ancre  Mathieu, I'heure de retard est vite rattrapée. Travers
discrétement, se solde par une heure de au vent Marle Femand est un grand dévoreur de
dépannage bruyant : le doigt de dégagement de  milles ! La mer est plate, la brise de Nordet tient, la
la chaine  bloque celleci fermement au lieu  visibilité est excellente et le barométre reste englué
de la dégager comme son nom P'indique. Nous dans un marais, dont Pascal (Blaise) lui-méme
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n’aurait pas révé. Trois ans que 1’on renonce :
le vent, la brume, le manque de temps. Alors
cette fois ci,on y va. Déja Moléne défile a
tribord, longue bande de lande surmontant une
plage dorée. Kéréon planté dans le Fromveur
semble décapé par la mer, sa silhouette sinistre
n’est guére engageante, 3 mi-marée le courant
nous y  entrainerait  irrémédiablement.
Heureusement nous le parons 2 1’étale du
courant.

Abondance d’amers ne saurait nuire, mais sous

cet angle, il nous faut consulter la carte
plusieurs fois pour remettre
de I'ordre dans cette forét de
signaux de danger. (En mer
quand tu es sur,
vérifie ! Dicton breton.)

Nous doublons le phare de la
Jument, moins d’un mille
plus loin [I’alignement de
Youch Corz (une énorme
dent de roche plantée dans
cette gueule ouverte qu'est la
baie de Lampaul) par le Stiff
nous commande de venir au
nord-est. Lachement , nous
amenons les voiles, louvoyer
dans la baie me semble risqué
et,de plus,le vent tombe.

L’amarrage sur coffre, quel confort ! Dans cette
baie sauvage,l’eau est limpide, la pilotine file
au raz des cailloux vers le pertuis de granit de
la cale de Lampaul. Pas de béton, de beaux
blocs & peine dégrossis vers I’extérieur, mais
merveilleusement ajustés et ancrés a la roche.
Le haut du port, d'un bord, se perd dans une
lande désolée jusqu'a la cdte sud. L'autre
versant débouche sur un petit chemin qui méne
au bourg de Lampaul.

La demiére escale de Marie-Femand a
Ouessant, c’était quand ? Il y a deux siécles
avec son pilote Eugéne Prentout, et le patron
Muiiller ? Ou au siécle demier,en croisiére sous
la férule du commodore Cameron ? Tous ont dfi
mettre la pilotine & ’eau et en quelques coups
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d’aviron gagner I’endroit le plus adapté pour
débarquer : la cale, la plage, une anse protégée.

La terrasse d’un hotel offrant une vue imprenable
sur la baie, accueille I’équipage. Le lieu est
grandiose, le soleil déclinant adoucit le paysage et
creuse les traits de ceux qui P’admirent. Les
portables s’éteignent, le courrier rejoint les
enveloppes. La beauté de cette baie suffit 3 nos
carcasses courbaturées, seule la perspective du long
bord du lendemain, réussit & nous arracher a notre
torpeur contemplative.

Cette escale mythique, notre arrivée
timide, imposaient un départ plus
glorieux. C’est un matin parfait,
lumineux et pur. Marie-Femand
pointe son étrave au nord-ouest
d’ou vient une légére brise. Nous
hissons grand voile trinquette et foc.
L’amarrage sur coffre rend cette

manoceuvre, toujours  physique,
presque facile. A deux nous
poussons la bome a babord,
lentement, la coque vient vers

Pouest puis I’ouest-sud-ouest pour
finir travers au vent, la grand’voile
entierement débordée. Il ne reste
qu’a border et nous gagnons
lentement sur le coffre qui est
aussitdt largué. La manceuvre a plu,
au passage les équipages des bateaux amarrés dans
la baie nous félicitent, et nous entendons méme
quelques applaudissements.

La chapelle sur la cdte qui méne a Trividic s’appelle
Notre dame de Bon Voyage, les tempétes I’ont déja
bien ébranlée. Ce Bon Voyage sonne
comme : "Garde toi de ma cote!". Des roches a
fleur d’eau déchirées et menacantes incitent, s’il en
était besoin, a prendre ’avertissement au sérieux.
Gardons fermement le cap! D’autres iles nous
attendent.

Un poéte a dit: " Qu’elle est belle ma Bretagne

quand elle pleut ".

Pourquoi étre aussi restrictif ?
Eric Grbmont




QUESTION GRAVE ! IMPENSABLE MEME....
UNE TELLE PRATIQUE! INIMAGINABLE !
ET D'AILLEURS POURQUOI CETTE INTERROGATION !¢

Tout est parti d’une conversation surprise au fond d’un vieux conteneur servant de repaire a de tristes
individus (faciles a trouver, tellement sir d’eux qu’ils ne se cachent plus, surtout le samedi, de
préférence a I’heure de 1’apéro mais parfois plus tot et méme plus tard).

Enquéte rapide et discréte et il semblerait que les faits soient averes.

Il y aurait bien eu acte de shanghaisation cet été a bord de Marie-Fernand, dans différents ports
normands, Fécamp, le Tréport et ailleurs probablement.

De quoi s’agit-il ?

Retour en arriére et plus précisément au milieu du XIX ¢me
siécle & San Francisco.

Des historiens * racontent que bien souvent les capitaines
des grands voiliers en escale avaient des difficultés pour
trouver des matelots. [ était alors courant de compléter les
équipages en embarquant de force des marins peu disposés
a signer des engagements pour des voyages forts longs et a
Iissue incertaine. D’autant plus que ces hommes venaient
souvent de vivre des traversées eprouvantes.

Pourquoi cette expression pour qualifier cette pratique ?
Elle serait liée a 'une des destinations principales des
voiliers, Shanghai, voyage pour lequel les volontaires
étaient particuliérement peu nombreux et donc la demande
en hommes forte.

L’expression serait apparue pour la premiére fois dans la
presse locale en 1853, dans un article relatant I’histoire d’un
marin victime de cette pratique et dont il se serait bien tiré.
Ce n’était pas toujours le cas loin s’en faut.

Quant a savoir pourquoi on en est arrivé a de telles odieuses pratiques chez nous. .. A

Il paraitrait que certains patrons en manque d’équipage, sans scrupule, la nuit, dans les Oh combien
célebres bas-fonds de nos ports normands, pubs enfumes et esprits embrumés, auraient extorqué des
engagements, suivis d’embarquements immédiats d’hommes appétés par les promesses de fins de nuits
fiévreuses et, éventucllement, de futures navigations idylliques par mer belle, ciel bleu azur, force 4,
grand largue. ..

Des témoins ? aucun ! Des victimes ? Qui se vanterait d’étre tombé dans de tels traquenards ?

Alors, pour éviter a I’avenir d’en arriver a de telles extrémités, nous ne pouvons que vous inviter,
adhérents fidéles, a venir et a faire venir vos amis, voisins de palier ou de jardin potager, collégues et
autres...., afin de compléter honnétement I’équipage de Marie-Fernand lors de nos prochaines
navigations épiques**.

Quant aux marins shanghaiés, peut-étre un simple abus de langage et ¢’est tant mieux, n’est ce pas ?

*Pour en savoir plus :
_San Francisco 1850-1910 : les matelots shanghaiés !, Bill Pickelhaupt, Chasse-Mar¢e n°119, oct 1998.
-Les Clippers Frangais, C. et J. Briot Editions Chasse-Marée/At Men, page 70.

** épique : mémorable par son caractére mouvementé (Petit Dictionnaire Larousse).

Pawl-Eric Haron
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Que peut-il y avoir de commun entre I’EDF et le Marie-Fernand ?

. L’EDF utilise un poteau mis verticalement pour faire passer le courant,
et le M-F utilise le méme poteau horizontalement (et le clinfoc) pour
passer le courant.

Poteau horizontal par abus de langage, en réalité c’est un superbe
nouveau bout dehors que I’EDF a offert au Marie-Femand. Evidemment
vant de retrouver le nom de bout dehors il a fallu quelques retouches
prodiguées avec expertise et dextérité par nos meilleurs marins.

lire dans le n°60 des Cahiers Havrais de Recherche Historique (parution 3éme trimestre 2002) un article de
Philippe Valetoux : Les bateaux-pilotes du Havre, des flambarts aux « Hirondelles de la Manche ».
Vous y voyagerez des rives du Styx au quai Frissard, découvrirez le Flambart, la Biscayenne et retrouverez les
Hirondelles de Cours-Apres 4 Jean- Madeleine en passant bien stir par Marie-Fernand.
A commander auprés du Centre Havrais de Recherche Historique, Fort de Tourneville, 55 rue du 329°™, 76620
Le Havre, également disponible a la librairie La Galerne au Havre.

Nous avons appris avec consternation le décés de Roland Mathieu ;
adhérent de la lere heure, actif et discret il participait a la restauration du
M-F utilisant ses compétences en mécanique en électricité et...en peinture
pour le bien de notre Cotre. Si on ne le voyait pas souvent sur le pont,
c’est qu’il était plus & I’aise sur son vélo a gravir des cols qu’a chercher
son équilibre dans I» houle.

Nous adressons nos condoléances & son épouse Nadine et a ses deux
filles Armelle et Aude.

Un vrai havrais nous a quitté.

Les pieds dans vingt centimétres de copeaux, apres cinq minutes d’un discours drdlatique, destiné a
rappeler que la poubelle doit étre vidée chaque semaine et que le ruban de la scie est encore resté tendu,
Roger finissait invariablement par revenir & son sujet favori : le bois. Tout particuliérement celui dont
on fait les bateaux. Méme les navires les plus métalliques ont vu leur maquette, en bois, sortir des mains
miraculeusement habiles de Roger Mare. Le « Jeremiah O’Brien », les demies-coques d’une foule de
bateaux plus ou moins connus et des modéles de pilotes du Havre.

1l a emporté au paradis des maquettistes son projet d’une « Grande Francoise », ce navire a Frangois
premier qui s’avéra trop grand pour sortir du port. Signe du destin cette ceuvre a aussi débordé la vie de
Roger et n’est jamais sortie de son atelier. Avons nous suffisamment profité de sa science ? Encore une
bibliothéque qui briile. .. ...

Sainte Bernadette fait naufrage

C’est avec une infinie tristesse que nous avons appris le 10 mai 2002 le naufrage de la Sainte
Bemadette et la disparition de James Legrand. A 54 ans, présidents des associations « La chaloupe de
Honfleur » et « Les vieux gréements de Honfleur », James, ancien charpentier de marine, avait marqué
son attachement aux bateaux de tradition, a son métier et 2 sa ville, par un engagement personnel sans
concession. La « Sainte Bernadette », 3 qui il donnait avec tant de passion, a coulé prés des roches de St
Médard, non loin du chenal de Quistreham. Alors qu’il avait réussi a évacuer ses passagers, James a été
entrainé vers le fonds dans les entrelacs du gréement et les plis de la grand’voile. Nous n’oublierons pas
son fin sourire, entouré de rouflaquettes légendaires. Salut a toi, capitaine courageux !
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LA SOLUTION DES EPATANTS MOTS CROISES MARITIMES N° 11

Vous sera communiquée en 2003, pour ne pas fausser le résultat du concours. Deux brillants
vainqueurs déja ! Et I’année n’est pas finie ! Tout est encore possible. Remise des prix a
’assemblée générale.

Plus solides qu’un ponton voici :

LES GRANITIQUES MOTS CROISES MARITIMES NUMERO 12

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

II

111

v

X Une bien belle Rousture

HORIZONTALEMENT

_I Ecarteurs de haubans ou Basses voiles d'avant. - II De I'Ouest avec un peu de Nord
dedans - Arrose Saint-Omer. - III A un bon plan pour limiter la dérive. - IV Pas un autre,
sans ordre - N'a qu'une voile et qu'un mat. -V Frappee au bout d'un palan elle permet de
hisser. - VI Grade - Quitte le lit du vent. - VII Qui tient lieu de... - VIII Bateaux de péche
anglais qui ne trainent pas sur l'eau et ont gagné une régate contre Marie-Fernand. - IX
Pas hors - Répété sur un écran - Le temps d'une révolution. - X Ont consolidé un espar
avec plusieurs tours de cordage.

VERTICALEMENT

- 1- Sable animal. - 2- Homme du Nord - Cap au 315°. - 3- Peuvent voiler mais font de
mauvaises voiles. - 4- Aprés sciage feront des bateaux peut-étre. - 5- Chef-lieu de canton
d'lle et Vilaine - Associé au doigté débloque bien des situations délicates. - 6- Asa-foetida
- Boite ou appate. - 7- "Tot" en débarquant de 'Eurostar - Autre orthographe pour un
temple ancrés dans l'archéologie cambodgienne. - 8- Nettoyas ta caréne. - 9- 0.01 siécle -
Millénaire * 107, - 10- Rendirent les winchs inopérants.
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L'ELISE a PARIS
ou
la gloire des MAZERAS

Le nom de Mazéras est trés ancien au Havre puisque l'on rencontre un représentant de cette famille dés 1586.
Traditionnellement orientés vers la mer, les Mazeras vont particuliérement briller au XVIIIéme et XIXéme siécle, en
occupant des fonctions au pilotage et dans le sauvetage.

Pierre Frangois Philippe Mazeras nait en 1767 et devient pilote-lamaneur. Sa réputation de fin manoeuvrier est
rapidement établie et ses qualités vont lui valoir de participer a un événement exceptionnel. Le mardi 19 mars 1816, les
habitants du Havre voient arriver dans leur port un navire de forme étrange, marchant au moyen de deux roues, sans

voiles ni rames | Ayant traversé la Manche en 20 heures, sa vitesse est sidérante pour I'époque
et explique sans doute que la nouvelle - de son arrivée ne l'ait pas précédé. Ce bateau i
vapeur est le paquebot frangais ELISE, = M. allant de Londres 4 Paris & l'aide de sa seule

machine a vapeur.

En fait, il ne fait escale au Havre que quelques heures pour embarquer un pilote lamaneur assez expérimenté et
hardi pour conduire au milieu des bancs de sable de la Seine, non encore canalisée, ce navire d'un genre nouveau.
Mesurant environ 50 pieds de long (16m) sur 16 de large, ce "pyroscaphe” a des formes trés rondes de bateau de péche.
Le tuyau du "fourneau" s'éléve au centre a une hauteur de 18 pieds de haut, mais il s'abaisse & volonté pour faciliter le
passage sous les ponts. Aucun mit, aucune voile, seule la machine dune puissance de 14 chevaux-vapeur entraine deux
roues & aubes. Sa quille est trés plate, lui conférant un tirant d'eau faible facilitant la navigation dans des eaux peu
profondes.

Mazeras connait son affaire et dés le lendemain, I'ELISE arrive & Rouen, stupéfiant les habitants par une vitesse
alors inpensable. Enthousiasmées, les marchandes de la halle vont en cortége dans le port pour offrir au capitaine un
énorme bouquet. Le reste du voyage est plus difficile et ce n'est que 10 jours plus tard que I'ELISE fait son entrée a
Paris. Ce délais préte aujourd'hui a sourire, mais a I'époque, c'est un grand succes commercial et technique. Les parisiens
lui font un triomphe et, massés en grand nombre le long des quais, attendent son passage.
Annoncée depuis quelques jours, l'arrivée .

a lieu a deux heures de Il'aprés midi, LE HAVRE .
confirmée par les coups de canons du F SR e YE S S i e
navire qui, malgré la force du courant,

progresse réguliérement. Saluée par les
canons parisiens et les cris dune
population en liesse, I'équipage répond a
plusieurs reprises "Vive le Roi",
particuliérement en passant sous le Pont-
Royal. Sous les fenétres des Tuileres, ils
renouvelent leurs viva et sont applaudis
par Louis XVTIIT en personne.

C'est un triomphe personnel pour le pilote
Mazeras qui, pour l'occasion, regoit un
certificat : ".._P.Andriel, armateur de ce
batiment, n'a eu qu'a se louer de sa borne
conduite et de son intelligence pendant ce
voyage". Aprés cet exploit homérique, i
connait le bonheur de transmettre son
métier a deux de ses fils et meurt en 1845 Guilriard, ded
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Le premier, Léopold Mazeras ne en 1808, est lamaneur dés l'dge de 15 ans. C'est au cours de cette année 1823
qu'il stillustre : le 18 décembre, le chasse-marée ELISABETH est drosse par la tempéte sur les bancs du poulier sud et
chavire. L'équipage, composé de 4 hommes et d'un mousse, est sauve par plusieurs lamaneurs du port, dont il fait partie.
Plus tard, il contribue dans des circonstances analogues, 4 sauver une autre embarcation. Pratiquant aussi la voile pour
son plaisir, il est I'un des fondateurs de la Société des Régates en 1839, Dans la catégorie pilote, il remporte plusieurs
années de suite des trophées trés convoités. En récompense de ses services, il est nommé pilote-major en 1851, poste
qu'il occupe jusqu'en 1880. Décore de Ja Légion d'Honneur en 1867, 1l devait décéder le 2 décembre 1886, a I'age de 68
ans.

Son frére, Augustin Mazeras né le 13 janvier 1818, débute dés 1830 dans le lamanage. 1l exerge ensuite comme
pilote ordinaire pendant de nombreuses années, puis comme pilote hauturier de choix de la Compagnie Transatlantique
Anglaise de 1864 a 1868. A cette date, il passe au service de la Compagnie Transatlantique Hambourgeoise. Il accomplit
ainsi plus de 540 rotations entre Hambourg et Le Havre. A de nombreuses occasions, il porte assistance a des navires en
difficultés. Le 31 juillet 1860, par un temps épouvantable et apres deux jours d'efforts, il sauve l'équipage du navire
AUGUSTIN HENRI, ce qui lui vaut une medaille d’honneur. En 1883, doyen des pilotes depuis longtemps, il envisage
de prendre une retraite que ses états de service justifient amplement. En janvier, la "Hambourg line" lui demande de
piloter le navire CIMBRIA, affecté a la ligne Hambourg / New-York avec escale au Havre. 1l s'agit d'un paquebot en fer
de 3037 tonneaux, construit en 1867 en Angleterre, et dont I'équipage se compose de 120 hommes. Il quitte Hambourg
le 18 janvier avec 380 émigrants a son bord. Dans la nuit du jeudi au vendredi, le navire rencontre une brume épaisse au
large de la Frise occidentale. Malgre les mesures réglementaires adoptées, il est violemment abordé par le charbonnier
anglais SULTAN, en route de Hull pour Hambourg. Augustin Mazeras se trouve a la passerelle au moment de la
collision mais, malgré une ultime manoeuvre, ne peut empécher le choc. Le CIMBRIA prend immédiatement une gite
importante et , vers 02 heures du matin, le commandant Meyer ordonne l'évacuation. Quatre embarcations seulement
peuvent étre mises a l'eau, dont l'une, surchargée, se retourne. Malgré les cris des naufragés, le SULTAN reprend sa
route et abandonne les malheureux a une mort certaine en raison du froid intense. Ultérieurement, on dénombrera plus de
400 victimes, dont le commandant et le pilote qui sont restés a leur poste jusqu'au bout. Quant au SULTAN, il sera saisi
par les autorites allemandes et son état-major arrété par la police. Peu apres la catastrophe, un plongeur explora I'épave
et remonta horrifié par le spectacle qu'il avait vu : une lutte atroce avait da se produire au moment de quitter le navire car
certaines victimes tenaient dans leurs poings serrés des paquets de cheveux.. 1l refusa de plonger & nouveau. Le drame fit
grand bruit a 'époque et la disparition de Mazéras douloureusement ressentie par la corporation des pilotes. Cette
fortune de mer ne devait pas empécher la saga des Mazeras de se perpétuer. Auguste Isidore Mazéras, né le 6 janvier
1841, est lui aussi un brillant pilote et un valeureux sauveteur. 1l coopére le 17 janvier 1868 au sauvetage de l'équipage
d'une "pirogue" (canot de lamanage), puis le 19 décembre 1878, a celui de 4 personnes dans I'avant-port. Plus tard, un
certain Léopold Edouard Mazéras, né le 7 aott 1851, participe, comme pilote, au sauvetage de 3 navires et de plusieurs
personnes en danger de se perdre.

Ainsi, le sens de la navigation et du courage se sont transmis de génération en génération. Mais au début du
XXeéme siecle, les évolutions techniques et économiques ameénent la réforme du pilotage. A partir de 1928, les conditions
pour présenter le concours de pilotage deviennent sélectives - il faut avoir le brevet de Capitaine au long cours, avoir
effectué 5 ans de navigation et étre agé de moins de 35 ans. C'en est fini des sagas familiales et le nom des Mazéras,
comme beaucoup d'autres, disparait des annales du pilotage.

Cependant, l'esprit de ces valeureux anciens demeurent
et les pilotes actuels, en leur nom, revendiquent toujours
I'honneur de "SERVIR"

Ph. Valetoux

sources

_ Almanach illustré du Courrier du Havre 1888, 1894

- Le sauvetage au Havre, par 'abbé Anthiaume

- Presse Havraise - "Pilotes de pére en fils ou le flambeau de la mer",

par J.et C. Briot

- llustrations:
"L'Elise, 1816", in "L'histoire des bateaux" par G. Fouillé
"Guide du voyageur au Havre" par J. Morlent, B MH.
"Léopold Mazeras", in Almanach illustré 1888
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Ph. Valetoux

 MARIE-FERNAND LE SAUVETAGE DE LA GOELETTE |

SAINT BERNARD MARTHE
~ DEIA MANCHE =S

Journal LE PETIT HAVRE du Samedi 17 mai 1902

Le bateau-pilote MARIE-FERNAND N°23, apparfenant a M.
PRENTOUT, pilote, vien( de ramener dans molre pori I'éguipage dn
navire [rancais MARTHE, coulé le jeadi 15 an large des Casquels.

Voicl dans quelles circonsiances le MARIE-FERNAND a é(é
appelé a opérer ce sauvetage:

Le bateau-pilote, ayant a son bord le pilote PRENTOUT, le patron Emile LAINE, le matelot
Léon CHAUMEIL et un mousse, se trouvait jeudi matin & environ 6 a 7 milles des CASQUETS, ef-
fectuant une croisiére et espérant rencontrer un navire a destination du Havre sur lequel le pilote put
embarquer. Vers cinq heures et quart, I"équipage du bateau-pilote vit le steamer CAMBRAL allant de
DUNKERQUE & BORDEAUX, se diriger de son coté.
Le capitaine de ce steamer prévint le pilote qu'il y avait, & environ deux milles de distance, une goé-
lette francaise qui coulait et lui demanda s’il voulait aller I’observer et sauver I’équipage qui se trou-
vait dans un canot du navire. M. PRENTOUT s’étant dirigé immeédiatement sur la goélette, arriva a
portée du bord a 05H4S. Le navire était la MARTHE, de notre port, capitaine et propriétaire LE
MANCHEC. Ce navire, portant 145 tonneaux de minerai chargé a la cote d’Espagne prés de BIL-
BAO, se dirigeait vers DUNKERQUE.
Par suite du mauvais temps que le navire avait subi, la mer avait envahi la cale et les logements; mais
en dépit des efforts de I’équipage, composé du capitaine, du second, d’un matelot, d’'un matelot léger,
de 2 novices et d’un mousse, il fut impossible de faire franchir les pompes. Entre-temps, I’équipage
vit passer au large I’escadre du Nord, transportant le président de la République (1).
Vers O2HO00 du matin, jugeant la situation désespérée, le capitaine, aprés avoir consulté ses hommes,
fit embarquer son équipage dans le canot ou il prit soin de faire déposer des vivres, un fanal et un
compas. Il ventait alors jolie brise et la mer, assez grosse, semblait devoir grossir encore. Le canot
demeura le long du bord, remorqué par la MARTHE qui, sauf les focs, avait conservé sa voilure.
Lorsque le bateau-pilote arriva pres du navire, le capitaine lui fit part de sa situation. M. PRENTQUT
lui envoya aussitét une amarre pour permettre au canot d’accoster le MARIE-FERN AND. A 06HO00,
tout I’équipage était au complet, en bonne santé, a bord du bateau-pilote.
Cing minutes s’étaient a peine écoulées que la MARTHE s’inclinait brusquement par I’avant et dispa-
raissait a jamais. En voyant s’engloutir son navire, le capitaine LE MANCHEC fut en proie a une
poignante douleur. Le pilote PRENTOUT et ses hommes s’empresserent de relever le moral des nau-
fragés et de leur donner les soins que nécessitait la fatigue qu’ils avaient endurée. Abandonnant alors
sa croisiére, le MARIE-FERNAND fit route pour LE HAVRE ou il est entré ce matin.
A ce propos, il nous parait intéressant de rappeler que c’est la troisiéme fois que le patron LAINE est
appel¢ & secourir dans cette méme région des équipages en danger. Il y a 6 ou 7 ans, le steamer VE-
NEZUELA de la Compagnie Générale Transatlantique, ayant abordé et coulé un navire chargé de
nickel, s’était fait de telles avaries a son avant que le capitaine, redoutant quelque catastrophe, crut
devoir prier le bateau-pilote LOUIS-et-SOPHIE N°7, dirige par le patron LAINE, de le convoyer jus-
qu’a CHERBOURG. Il y a 2 ans, étant également & bord du N°7, il prenait en remorque le sloop VI-
VID de GUERNESEY et le ramenait a son port avec les S hommes qui le montaient.

(1) NDLR : Le président Emile Loubet était parti de Brest la veille & bord du navire de guerre
Jrangais «Montcalm» pour un voyage officiel en Russie.
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P INSTANTANE —

LE COTRE PILOTE « Marie Fernand » aime la mer et la
musique. Lors de la derniére féte du nautisme, le vieux grée-
ment a effectué de belles régates en petite rade, de 10 halg
h. Christiane Tincelin, élue responsable du nautisme et Jean-
Louis Hénaff, président de la station voile, sont venus saluer
Eric Grémond, président de « L’hirondelle de la Manche »,
’association, qui gére ce beau monument historique. Pour
que cette féte soit vraiment gaie, un orchestre amateur s’est
invité un moment a bord de « Marie Fernand » avant de faire
le tour du petit port pour animer les pontons. Une journée as-
surément mer... veilleuse !




Flews Ae Lampail, embarguemend poas Cenvisonmement

Fleur de Lampaul, le voilier bien connu a été racheté par la
Fondation de Nicolas Hulot pour 1a nature et I’homme. 11 s’est
amarré le 26 mars 2002 dans le bassin Vauban a coté de
Marie-Fernand. Il intervient dans le cadre d’un rapprochement
avec la centrale thermique EDF qui refroidit ses installations &
I’eaun de mer, suivant une procédure non-polluante. Pendant
plusieurs jours, les voix des écoliers ont résonné sur le ponton,
donnant vie et chaleur a tout le bassin. A noter le cocktail
auquel a été généreuscment invit€¢ 1'équipage de Marie-
Fernand qui, rentrant de navigation, 1’a fort apprécié. Merci
Nicolas, merci EDF.

Vauban-story (suite o pas fie)

Lors de sa délibération du 16 décembre 2001, 1a ville du Havre a fait part du déménagement de Ia Chambre de
Commerce et d’Industrie pour laisser probablement place 4 un casino. La CCI semble décidée 4 s’installer &
proximité de ’entrée de ville, en empiétant sur I’extrémité Est du bassin Vauban. Le bassin sera remblayé sur
une longueur de 60 metres environ, un parking souterrain de 600 places y serait constrnit. Quant aux Docks
Vauban et au Musée Maritime, c’est ’inconnu. Un dernier rebondissement verrait entrer en scéne Nausicaa,
maitre d’ccuvre en ingéniering touristique, pour la création d’un pole d’animation sur les liaisons Europe /
Amérique, en trés étroite coopération avec French Lines.

Et le musée, et nous, dans tout ¢a 2?7

Marite, be [enilleton continue

Une soixantaine de personnes se mobilise pour le retour du trois-mats en Normandie. Présidée par Gérard
d’Aboville, 1’association vient de lancer une souscription pour financer une partie des 2,44 millions d’euros que
coliteraient 1’achat et la restauration. L’objectif est de voir le bateau 3 Rouen pour 1’ Armada 2003, dont on dit
qu’elle serait 1a derniére... Pour ceux qui veulent soutenir ce projet (aprés MF, bien sur !), une adresse :

Association pour le retour de Marité en Normandie,
UPR, 66 quai de Bois-Guilbert, BP4032
76021 Rouen cedex 3.

Mante de paradia

Pour fEter ses 10 ans, le groupe vient d’enregistrer son troisiéme CD qui s’intitule « Le grand quai ». La sortie
a eu licu en avril 2002. Il comporte 17 titres et un livret de 12 pages. Chants de Terre-neuvas Fécampois et
Granvillais, chants de marins de Dieppe ou des ports bas-normands, rien que du bon, du XVIéme 3 1930 !!!

Merie-Fernand o ls a4ge Ae vivne

Nouveaun voisin pour notre belle, un magnifique 60’ de compétition, baptisé « La rage de vivre » par Loic
Pochet, son skipper. Au coup d’ceil, c’est un peu le choc des cultures mais finalement, il n’y a pas comparaison
entre les 2 bateaux, mais plutdt une valorisation mutuelle. Seul inconvénient, le ponton étale difficilement par
grands vents et, lors de la derniére tempéte, le Port Autonome a du gracieusement procédé au renforcement de
I’affourchage du ponton, parti a la dérive vers la passerelle Vauban ! Les derniéres nouvelles de Loic, engagé
dans lIa Route du Rhum, ne sont hélas pas bonnes car, victime d’un abordage avec un cargo, il a du abandonner.
Décu, Loic, c’est sur,mais il repartira car il a la Gnak !!!!
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