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LES GRANDES REGATES DU HAVRE
Quatre jours
de festival non-stop

Sur la terrasse du ciu
port de plaisance) transtorm
en «Espace Prince-ce-
Joinviite », la SRH donne, ce
soir {18 h), le coup d'envoi des

du Hayre
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Bateaux des cbtes de France

Le « Marie-Fernand » :
a mémoire du pilotage havrais

Ancien cotre pilofe du Havre, le « Marie-Fernand » est le plus
ancien voilier de travail, naviguant encore en France. Le dernier
du genre avec « Le Jolie Brise », modéle plus récent, conservé

au Musée d’Exeter. L’histoire du « Marie-Fernand » relrace
Pactivité du pilotage de la fin du XIX¢ siécle 4 1914,

la fin du siecle dernjer, le pilo-
tage & proximité des porls est
assuré par las « Hirondelles
de la Manche». Un surnom
qui feur vient de leurs cou-
feurs, un que noire surmontée dun
listont blanc. et de la vitesse 4 laquelle
is percourent tz Manche. Le Marie-
Fernand, du nom des dewmn enfanis,
Marie et Fernand, de son propridtaire
#t premier pilote Eugéne Prentoul ap-
partient & ce genre d'embarcation. i
Congu comme un yacht de plaisance f
20 1884, par les criantiers Abei
Marchand du Havre, sa forme s'affine
an comparaison des premiers cotres. i
est, d’autre part, muni d'un lest perma-
nent: un saumen extérieur de 1.5t et
ertre 10 & 15t de gueuses sous sor
plancher Pour optimiser stabilité et ra-
pidite, le barrottage est trés espacé, et
les membrures alternées, de telle sorte
au'entre deux couples chantournés se
treuve un membre ployé 2 la vapeur.
Sa voilure reste, de tagon caractéris-
tigue, bianche. Les pilotes, le pive sou-
v2nl propriétaires de leur bateau, sont
amment nches paur changer les
volles usagées sans avoir recours auy
tannage te Marie-Fermand porte pour
sa part, sur sa grande voile |a ns 23,
ung ancre symbole du pilotage at la
iette H du Havre,

Un métier a risque

2 [épeque de ses premidres courses
20 mer, ie piiotage représente une acti-
te dificile. La station du Hevre ne
compie pas moins de 48 pilotes répar-
s en 15 groupes. D'aprés le Décret
!mpgnal de 1806, ils possédent le mo-
nopoie de la conduite des navires A
'enirée et & la sortie du port. Mais la
tache serait plus tranguitle, &l n'exis-
ta! entre jes pilotes havrais une
concurrence achamée

A chague dépant en mer, un chiectit
trouver, avant les auires, le navire de
ligne réguliére (signalé dans ~ia FAe-

MU itime ») qu’il faudra guider a
oroximité des cotes. Regle d'or de cette
compétition © interdiction pour lui re
‘user les services du premier piiote
arnve Si le navire déploie déja le pa-
villon ¢ & mi-drisse ou s'il arbore un
‘anal blanc, la course a &t& vaine un rameng au po
picte se trouve déjd & bord Dans ces mousse. dans
condittons, les propnétaires rivalisent pilote
dingéniosité Vitessa et lenve & 1a mer

sont tes prionlés exigées du const
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Victorieux des r

leur. Ei l'equipace (e pilote, le patron, = nom de Leanora.
un iamaneur el un mousse). ne doit znnueiles nce Jusau er 1885
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