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RONDELLE de la MANCHE”

BULLETIN N 1 - SEPTEMBRE 87

Le Consell d'Administration de l'assoclation se trouve un peu
coupable de ne pas vous tenir plus réguliérement au fait de son
action.

Nous nous efforcercns dans le futur de vous faire parvenir un
e bulletin de liaison. Nous vous demandons pour cela des articles
3 sur norre bateszu HMARIE FERNAND™ ou concernant la vie de

1'assoclation.

Depuls sa sortie des Atellers et Chantiers Maritimes de Honfleur,
les rravaux sur le bateau n'ont guére progressé ., Notre
trésoriére, Madame MAINE, a di faire ©preuve de beaucoup
d'habileté pour régler la facture du chantier et maintenant notre
trésorerie est 3 marée basse.

Notre sort est désormais entre les malns des “Monuments
Historiques”. Un récent entretien que j'al eu avec 1l'expert
désigné par cette administration me permet d'étre relativement
optimiste. Tous nos devis de remise en conformité du cotre sont
acceptés, nous allons donc bientdt pouvelr entreprendre une
noyvelle tranche de travaux.

Le fipancement cotal de 1l'opération n'en est pas pour autant
totalement acquis. Nous nous wmobiliserons dés la rentrée pour
trouver Je nouveaux financeurs, Eric TABARLY en sccentant de
parrainer

stre assoclation nous donne une zlde morale et un
encouragement .

L'sssociation a besoin d'un équipage toujours plus noobreux et
actit. Nnus progressons vent debout, wmais nous gagnons sur le
fond en =spérant volr naviguer notre cotre la saison prochaine.

Norbert CHAPELLE




FLASH, ..INFO, .,

Un  article de Plerre~Henri  MARIN
"Les 3 vles de MARIE FERNAND" dans le

n’ 197 de juillet 87 de la revue “Voiles
et Voiliers™,.

Nous avons requ wun courrier de la
Direction Régionale des Affaires
Culturelles nous donnant accord pour les
devis de restauration de MARIE FERNAND,
aprés expertlise de leur conseiller
technique.

Des plans de coque et gréements de MARIE
FERNAND ont é&té faits par Marc PHILIPPE
et Paul BEDEL,

Vous pouvez les abtenir en envoyant 1a
somme de 150 F 3 :
N. CHAPELLE

Anclen Presbytére de Lammerville
76730 BACQUEVILLE EN CAUX

Nous wvour vrappelons la composition du
Bureau du Conseil d'Adminlstration de
notre Assoclation

Président d'Horneur : Eric TABARLY
Président : Norbert CHAPELLE
Vice-Président ¢ Paul BEDEL
Secrétalre : Jean Louls PEAU
Trésoriére : Léone MAINE
La cotlsation pour 1987 a été maintenue
a 150 ¥, Elle deit 8tre envoyée 3 :

Madame L. MAINE

112, rue Malpalu

76000 RGUEN
Vos suggestions, articles et anecdotes
avant trait a bateau seront les

u
tienvenus pe les prechaics hulleting.

ERIC TABARLY a accepté de devenir
Président d'Honneur de notre association.
I1  avait &té contacté par Norbert
CHAPELLE a 1l'occasion du dernier Salon
Nautique et s'Btait montré particulid-
rement intéressé par les objectifs de
notre assoclation,

TABARLY

UKERLEC "l
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BILAN D'UNE ANNEE DE TRAVAUX

L'année 1986 a été principalement marquée par la restauration de la
coque et du pont de MARIE FERNAND.

Entré en Avril aux Ateliers et Chantiers Maritimes de Honfleur, le
cotre en est ressorti début décembre.

fntrecemps, ce sont 170 M de bordés qui ont &té changés, les 'parties
svant et arridre de la quille, les aipguillots, la crapaudine, le
faux-étambot ont éré refalts. Une partie du pogt, la barre, le banc de
quart, le capot arriére, la claire-vcie sont également neufs. le plan
de pont a ainsi retrouvé son aspect d'origine.

Début Novembre, une gquinzaine de membres de 1'Association, durant un
week-end 4 Honfleur, rendra 3 MARIE FERNAND ses couleurs d'origine :
liston blanc, coque noire et rouge pour les oeuvres vives.

Enfin ce fut le retour au Havre ou le bateau se trouve actuellement
amarre au Bassin de la Citadelle, face au futur Musee Maritime et
Portuaire.

Autre fait marquanr de cette année 1986, MARIE-FERNAND a été classé
Monument Historique ; cette décision devrait permettre d'espérer de
nouveaux flnancements pour la suite des travaux.

Actuellement de nombreux travaux restent a effectuer : aménagements
intérieurs, installation du moteur, gréement et voilure. Leur
réalisation dépendra des subventions et aides financiéres diverses qui
seront accordées & 1'Association dans les mois & venir.

m
-t

dans le but d'intéresser d'éventuels filnanciers au projet de
1'Association, une plaquette va é&tre réalisée dans les prochaines
semalnes.

BATEAU PILOTE DU HAVRE

Mare PHILIPPE

e faire une opinion des bateaux frangais de L'époque, il ne faut
oublier 1'Empire et ce qui en résulta pour l'Angleterre, qui obtint

w'elle wvoulait : la domination maritime,

canmerciale et ccloniale
ature des banquiers de Londres sur

neernant le frée d

toute transactinn
t mondial a, en

- autres naciuns. Le Zg
apparence, fait évoluer ce systéme

, mais il n'a 7

an, les affaires sont les affaires, nos cdtes recevaient des
commerce, de toute provenance,

provoguant une renzissance de

2y, de Napaléon I11 ! plaies et

fortunes 3 iz cond Le 'on a

Cordiale, rce qui i at de

La [lotre frangaise était nulle : pas de navices long courrier, pas de
navires de péche, pas de navires de ligne.

Le 19é siécle a refait tout & neuf, de 1830 & 1900.
nécessitait des tonnages importants car il
sur les places consenties par 1'Entente.

L'ére industrielle
fallait importer, exporter

: Comme les grands {inanciers sont internationaux, ils siégaient 3 Paris
el orientalent l'essor en question, en en surveillant l'application, On
|

; vorlicales). se plaisait 3 dire que la politique de la France se faisait 3 Londres.
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tonnupges requls exigeaient des flottes nombreuses

car la taille des
siteaux erait modeste. Par exemple, les premicre pétroliers de 15.000
tonnes de pourt en lourd ne sont apparus qu'en 1952, 11 faudeait 30
retraliers. & cargaison épale, contre un soul ceant d'auijourd ' hui, Done

Sopilotes av ticn A4 un.

fussent-ils &
.

pour 1 'eau
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ioute ce
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gtarden de pilp




L'essor du Havre fut fantastique. On ne reverra jamals un cCel
bouleversement. Les baleiniers connurent une épcpée, mais 1'apogée est
le trafic du coton et du café, sans oublier le bols et les produits

pétroliers (le pérrole a fini par tout dominer).

Le négoce du corfon et du café fit du Havre la premiére place du monde
pour ce genre d'opérations, Les aégoclants créérent une bourse des
marchés a terme et inventérent la Chambre de Compensation, banque
interne et spécifique.

D'immenses fortunes naquirent et s'effondrérent en dents de scie grace
au goUt du risque de nombreux ec intrépides aventuriers des affaires
souvent venus de provinces £loignées. Certaines années, 1le Port
regorgeait de denrées qu'il était impossible d'abriter sous hangar cn
les bachait sur les quais, dans les rues. 11 fallait se fraver chemin
entre des murs de balles de cotan pour pénétrer 3 1s Bourse.

Les Pilotes avaient fait construire de véritables bateaux de
hantés par la passion du profit (1). Chacun avait sa
Métier,

course,
chance {Petit
Grand Mérier), mais le plus habile avait la grosse prise.

Un bateau pilote colrerait aujourd'nui environ 2.000.000 F 3

2,400,000 F, seit 20,000 F par meois, sans compter leg frais
Malyré tout, les Pilotes gapgnaient beaucoup d'argent, possédaient du

bien et menaient leur traln de vie. Ce n'édtaient pas
11 n'v a dans tout cela rien d'excessif une Aston Martin représente
1.000.000 F sur 4 roues, soit environ la moitié d'un batesu pilote, 500
F le K% pour 1'Aston Martin, 50 F le K° pour le bateau pilote

des gens tristes,

Le Bateau-Pilote "BEircndelle de la Manche" Btait

dans son temps
1'Aston Martin maritime,

(1) — On ne salt pas si les bateaux-pilotes ont suhi l'influence des
buteaux de course ou si ec'ust 1'taverse., les architectes “course’
avaient leur modes, déjz influencées par des calculs de jauge en temps
compensé. Les bateaux—pilotes étaient le fruit de 1'expérience des
trageurs-canotiers faits au chantier parml les copeaux. Tel fur le
de Lemalive, qui connut la gloire 3 Fécamp aprés avoir tait ses armes
Honfleur et obtenu le vang de calfat & 17 ans., Clest

le prix de

Reme de coctrepocint cownparéd 4 lz musigu
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